Generator anleg med to MAN dieselmotorer
til Forsvarets Bygningstjeneste i 1965 — 66

Jeg havde lavet mange anleeg med Dormann diesel motorer og min makker og jeg var i god trening.
Firmaet i Kebenhavn som vi arbejder for havde en opgave til os i nerheden af Aalborg og det led jo
godt for sd kunne vi bo hjemme i en lang periode.
Det nye job bestod af to 8 cyl. MAN Dieselmotorer med generator, kelerne var separate af en speciel
konstruktion.
Firmaet skulle udfylde nogle papirer og attester, som skulle sendes ind til Forsvarets bygningstjeneste
de ville undersgge vores personlige forhold inden vi kunne fi lov at arbejde pé anlegget.
Vi herte aldrig mere om vi var godkendt, men fik at vide det var militzer omrade og vi arbejder under
deres forordninger og en hel masse begransninger.
Vognmande kom med to anleg med tilbeher, et anlaeg pa sin hver bil, som blev sat af pa jorden og
derefter kerte de igen.
Nu skulle vi s selv fi dem ind i Generatorrummet med det grej som vi havde i servicebilen.
Hovedentrepreneren tilbed hjzlp bide med mandskab og materiel hvis vi ville tage anleggene ind pa
en sondag, for formanden kunne godt se, at os to skulle bruge flere dage for at rulle anleggene ind.
Vi aftalte en dag, og det gik efter planen, vi havde flere problemer undervejs for de tunge anleg
skulle rulles ind pa rerruller, underlager var tipvognskinner, men da de var smallere en bundrammen
kunne de let kere skzv, hele tiden skulle vi korrigere, veerst var det hvor sporet drejer og hzlder.
Endelig kom de ind, vi fik dem drejer 90 gr. og sa var det beton gulv.
Maskinmesteren som havde tilsyn kom fra bygningstjenesten, han var imponeret over at begge anleg
var kommet ind og anbragt efter tegningen, det blev godkendt.
Vi indretter et varksted inde i et depotrum ved maskinstuen, her havde vi monteret en varmeovn si vi
kunne have 10 — 12 graders varme, samtidig kunne vi laver kaffe og spiser vor mad der.
Nar vi havde fyraften kan vi ldse-deren for vores-veerktej, da rummet ikke var gennemgang for andre.
Vi fik tegninger udarbejdet af bygningstjenesten, som viser installationen og placering af
kelerne som skulle hange pé vegen med gennemgaende bolte, det var umulig at komme pa ydersiden
og vi foreslér inserats med selvborende ankerbolte, vi skulle lave en prave for de skulle kunne holde
til flere gange G péavirkning. Vi borer 8 ankerbolte ind som vi plejer at gore men bare i 16 MG.
Maskinmesteren var skeptisk og bad os lave en treekpreve vinkelret pa betonmuren, det var ogsé det
veerste vi kunne komme ud for, traekket er normal lige eller skrit nedad.
Om formiddage stiller vi an med et stor koben og vil treekke ud af. Det kunne vi godt glemme sagde
maskinmesteren, han ville gerne have en stor donkraft pa for at bevise at den let kunne treekkes ud. Vi
havde en ti ton kaffemelle, vi borer hul i foden, og med en bolt i gevindhullet og gennem foden skulle
trekpraven udferes. Bolten gav sig ikke og jeg patalte at muren nok gik i stykker hvor vi trak i
ankerbolten, bare drej til sagde mester, n ja det gjorde jeg og med en kraft som ligger over de ti ton
gav det et brag og en stor plade af vaegen fulgte med helt ind til det yderste armeringsjern lag. Mester
havde set nok og skulle fa entrepreneren til at reparere vagen igen, det var godkendt med de bolte.
Den store LK. Tavle kom ind i sektioner og blev samlet pa pladsen. Der skulle fremstilles noget
specielt beslag over en kabelgrav, der blev lavet skitser, det blev vurderet og rettet lidt pa
dimensionerne og sa blev de godkendst, si vi kunne lave det og i tavlen op pa plads.
I vinteren 1965 / 66 havde vi meget frost og en del sne, vi havde besver med at kere pa hovedvejen
fra Aalborg og syd pa. Jeg husker en formiddag kom byggeformanden og sagde vi lukker og slukker
kl. 11 for vejen bliver ikke ryddet mere grundet snefygning. Vi pakker sammen og gér ud af
tunnellen, det bliver koldere og koldere jo nzrmere vi kommer udgangen, udenfor stir himmel og
Jord i ét, vi fér startet og kommer omsider ud pd hovedvejen, vi m4 grave og hjzlpe andre biler som
sidder fast, vi kommer til jernbanestationen i Svenstrup, her kan vi ikke mere, vejen er blokeret
gennem byen af biler, vi ville med toget til Aalborg men det sad fast i Skerping sagde de. Vi métte gi
til Aalborg og Vejgard, det var sengetid da jeg endelig kom hjem, meget kolde og vide af sne.
Jeg husker ogsé at vandvarket var pakket for at beskytte mod frost, en periode det fres hardt havde de
sat varmeovn ind i vandvarket. Der gik ild i skuret, da Falck kom, var deres vandrer til pumpen ogsa
frosset, s skuret braendte hel ned under kyndig tilsyn.
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Det var stort og tungt arbejde med MAN diesel.

\ Udstedningsreret var @ 315 mm. indsugningen var @ 220 mm vi laver dobbelt baringer for
|V hver meter som monteres med ankerbolte i loftet. Med to specielle og et Y grenrer var de mulig at
kere to maskiner pd samme rer i tilfelde af sabotage pa udstedning og indsugnings tarnene.

De 6 Olietankene og tilherende rer var allerede anbragt under gulvet og rerenderne var fort op over
gulvhgjde. Jeg havde faet udleveret diagram og tegning til brendstofanlagget til motorerne, det er
typisk tegnestuearbejde. P4 et bygemede, henvendt til maskinmesteren siger j eg, det er ikke er plads
til at folge tegningen. Jeg fik til opgave at lave anlegget efter forholdene og derefter fotografere det
til bygningstjenesten, og derefter laver de tegning og brugermanual efter biledet. Samme problem
var med kelevandsrer for et 2” ror var kun tegnet som en tynd streg, et rer der er 61 mm. fylder bare
noget mere og ventilerne skal jo ogsé have sin plads.

Efter alle rer var feerdig blev de besigtiget og godkendt, jeg fik ogs4 ros for at kunne i plads og
samtidig var det pzent og overskuelig med alle de ventiler som er monteret.

Udstedningsrerene blev isoleret med rockwool og omsyet med brandfri asbestklzde.

Vihavde en ca. 14 dage lang pause i arbejdet, for der skulle lige tages en motor op af en kzlder p&
Randers Sygehus og genmonteres pd Horsens sygehus, det var en 6 cyl. Med trykluft start.

I alt brugte vi ca. et halv &r p4 opgaven ude i Bakkerne syd for Aalborg. Anlegget her havde veret
noget ud over de almindelige anlag, som vi havde lavet pa hospitalerne og til post og telegraf-
vaesnet.

Da vi var feerdig med anleegget bad maskinmester mig tage en reekke billeder pé en film af
installationen, som han fik med, en 14 dage efter fik jeg nogle stykker retur som firmaet skule se,
senere fik jeg dem som det eneste minde om arbejdet.

Jeg huske der kom mange tipvogne forbi vores der, de var alle fyldt med kridt s& hulen ma vaere
dyb eller lang. Jeg fik aldrig at se hvad der gemte sig p& den anden side af tremmederen, spurgte
man var svaret depotrum og sa blev man jo lidt klogere.

Det var Peter Jensen og Henning Poulsen som var mine faste medarbejderen pé det store arbejde.
Peter Jensen har sammen med sin hustru Anne-Mette senere drevet er stort specialvaerksted med
reparation og tilbeher til dieselmotorer. Henning fik arbejde for et filmkompagni som teknikker og
statist.

N

I dec. 1966 bliver jeg bedt om at
.lave et lille anleg mere i skoven.
det er en 4 cyl. Perkings Diesel,
under normal vis ligger der kabel
men i tilfzelde af kabelfejl skulle
der monteres et generatoranleg.
Jeg har aldrig set nogen ad de 3
anleg kore, elektrikeren har ikke
varet ferdig med arbejdet.
Knuds 44 ir gamle minder er nu
en del til samlingen af gl. minder
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op under lofiet. Vand havde vi med hjemmefra og toilettet var ude i det fri.
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